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sur la ligne Poyod - Sauveterre,
plusieurs portions de voies ont été
transformées en "voies vertes"
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PUYOO - MAULEON

La ligne de chemin de fer Puyod — Saint Palais (29,390km) a été ouverte par la Compagnie des chemins de fer du Midi le 22 décembre 1884 avec trois
trains quotidiens dans chaque sens. Son véritable promoteur fut Jacques Adolphe Daguenet, Président du Conseil général des Basses Pyrénées.

Il aura fallu 38 ans pour que le veeu émis pour la premiére fois par le Conseil municipal de Salies-de-Béam (séance du 11 novembre 1846) soit exauce
Iextension de la ligne Toulouse — Bayonne avec une liaison jusqu'a Saint-Palais.

Ce n'est que fin 1878 que le tracé definitif fut adopté.

Les travaux commencérent rapidement sous la direction de lingénieur en chef LEMOINE qui venait également de prendre la direction des travaux de la
ligne de Pau & Oloron. Il fallut néanmoins quatre ans pour achever linfrastructure et les ouvrages d'art dont le tunnel de Bellocq (849 m), le pont de
Ramous (100 m sur le gave de Pau) et la célébre tranchée d’Arbouet, profonde de 19 m, située entre Autevielle et Saint-Palais

Alors que la ligne Puyod — Saint-Palais avait été ouverte quasiment incognito, sans inauguration, la branche Autevielle — Mauléon fut mise en service et
inaugurée en grande pompe le 11 avril 1887

Depuis le début de I'activité thermale & Salies de Béam (T'établissement thermal a été construit en 1856) les curistes, arrivés & Puyod par le train, devaient
emprunter, soit f'omnibus a cing chevaux Puyod — Saint-Palais, soit une des voitures & cheval proposées par le docteur vétérinaire et son concurrent

La mise en service de la ligne Puyod — Salies a permis I'essor accru du thermalisme salisien

La ligne fut fermée aux voyageurs le 2 mars 1969 et aux marchandises le 1% avril 1989. Elle ne fut jamais inaugurée. Une commémoration du centenaire

de I'ouverture fut organisée les 14 et 15 juillet 1984.
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Gare de salies vue des quais

Gare de Salies de Béam (Fattente des caléches)
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LE TUNNEL DE BELLOCQ

Situé entre les gares de Puyod et de Salies-de- Béarn, il constitue un des ouvrages significatifs de la ligne n° 662.000 reliant Puyoé a Mauléon.

11 S'agit d'un tunnel & voie unique de 848,50 m de longueur et de 5 m d'ouverture entre piédroits. La hauteur sous clé est de 6 m.
Il S'agit d'une voiite & rayons multiples

L'ouvrage est orienté globalement Nord-Sud, avec un tracé en courbe R 400 m sur les 250 premiers métres coté Nord puis en

alignement jusqu'en téte Sud. Le profil en long est en rampe constante de 0.01m/m depuis le Nord. Un aqueduc central équipe

Fouvrage sur tout son itinéraire. La couverture maximale est de 49 m. Le tunnel est implanté dans les flyschs du Campanien

(Crétacé supérieur). La construction du tunnel (1879-1883) a été réalisée a partir de deux attaques par puits d’environs 35 m

de profondeur, situés au PM 219 et au PM 632. Les puits ont été conservés en cheminée d'aération

Les épaisseurs de magonnerie (moellons de calcaire hourdés au mortier de chaux) varient de 0,50 m 4 1,20 m. La longueur du

tunnel, initialement projetée de 400 m, a ét¢ portée a 787 m suite & la décision d'abaisser le profil (de 20°/°° & 16°/°°). Au cours

de la construction, les instabilités de terrains rencontrées lors des terrassements des tranchées d'accés aménent & allonger
encore 'ouvrage qui atteint finalement une longueur de 848,50 m

De nombreuses instabilités de terrains (glissements) ont provoqué des retards importants

dans l'avancement des travaux. Le tunnel a été électrifié en 1930 et les installations
caténaires ont été déposées en 1971

Actuellement, pour des raisons de sécurité, les promeneurs ne peuvent traverser le tunnel
mais peuvent accéder & l'entrée en empruntant la voie verte, dans sa partie nord. Des
tableaux explicatifs ont été disposés tout au long de ce trongon pour mettre en valeur ce
patrimoine, ferroviaire dabord, mais aussi celui de la faune et de la flore. Une promenade
vivement conseillée.

Dans la partie nord du tunnel, coté Bellocq, nichaient plusieurs espéces protégées de
chauves-souris.
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chemms de Fer de Pau-Oloron-Mauléon

RESEAUX DE PAU ET D'OLORON
Tableau de la Marche des Convois 2 i 150

oLoron A sauveterre | | LIGNE OLORON-SAUVETERRE

Déclarée dutilité publique le 04 avril 1898
Longueur : 38,573 km

Ouverture aux voyageurs le 07 décembre 1901 et
aux marchandises le 1% septembre 1902
Fermeture le 31 décembre 1930.

La ligne prenait naissance a proximité de la gare
Midi, face au dépot-atelier de la Compagnie. Lavoie
prenait 'avenue de la Gare, longeait la ligne Midi
de Canfranc, puis la franchissait sur le pont routier
de la Route d'Orthez et arrivait & la bifurcation de la ligne de
Mauléon. De Ia, elle suivait la D3 sur le coté droit jusqua Ia halte
de Moumour oil elle passait sur Iaccotement gauche, puis de
nouveau 4 droite & Orin ol elle prenait une déviation, revenait sur
la route puis une nouvelle déviation pour éviter le vilage de
Géronce, reprenait I'accotement gauche de la D3 pour arriver &
Saint Goin-Ges, passait de nouveau a droite pour desservir
Préchacq-Aren. Traversant la D3 et le Joos, elle partait en
déviation pour éviter une pente trop prononcée. Retrouvant la D3,
puis traversant le GC 12, la ligne prenait le bas coté gauche
jusqua Gurs, évitait la traversée du vilage par une déviation a
droite, desservait Sus, puis Navarrenx. Reprenant la D3, coté droit, la voie desservait successivement
Viellenave-Araux, Araujuzon, Narp-Montfort, traversait la route pour rejoindre Barraute, reprenait le coté
droit pour rejoindre la ligne Midi de Puyoo a Mauléon qu'elle suivait sur la droite pour entrer en gare de
Sauveterre située face a celle du Midi

Gare de Gurs
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D’HIER A AUJOURD’HUL...

Lus Basssa-Pratusxs Halte de Gets

Station de Barraute
)
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Sitoutes les stations ont « résisté » tant bien que mal au passage du temps, & 'exception notable de la
Gare d'Oloron (il ne reste que la gare « Midi »), il n'en est pas de méme pour les haltes difficilement
transformables en habitations sans ”
travaux dispendieux
dagrandissement

Ainsi celle d'Araujuzon est en ruine et
celle de Viellenave — Araux a disparu.

Photos aériennes de la halte de Viellenave
(en 1950 et aujourd'hui) (&
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Géronce : une gare qui pourrait revoir le jour ?
La station de Géronce avait été elle aussi transformée en habitation : toutefois, depuis la mort des propriétaires dans les années 2000, le batiment est
I'abandon et envahi de végétation. La mairie souhaiterait acquérir et le réhabiliter.... Souhaitons-lui bonne chance pour ce projet |

A quelques dizaines de métres de la mairie, la
station est enfouie dans la végétation. On distingue
encore ce qui fut la voie
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Oloron était le centre des lignes de Sauveterre et de Mauléon et devait donc assurer Fentretien des
, o le grand centre, avec logements et bureau, qui avait été construit face  la gare POM.





