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QUE RESTE-T-IL DE CETTE EPOQUE ?

Les rails ont complétement disparu, enlevés ou tout simplement recouverts par le bitume de nos routes. Par contre, les gares restent les fidéles témoins de
cette aventure méme si la trés grande majorité dentre-elles ont changé d'aspect. En effet, trés souvent rénovées, agrandies, embellies, elles ont été
transformées en résidences. Et si vous vous approchez plus prés et que vous prenez le temps de les observer plus attentivement, vous pourrez déterminer
facilement s'il S'agissait d'une simple halte, d'une station, d'un terminus ou d'une gare spécialisée avec ses batiments annexes spécifiques. Aussi, sans
bouger, vous ferez un voyage dans le temps, au début du XXe siécle et peut-étre que, si vous tendez bien l'oreille, vous entendrez la cloche annongant
rarrivée en gare du prochain tramway.

Station de Gurs Halte de Moumour Halte d'Araujuzon
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Les Arréts Facultatifs (AF)
n’avaient pas de batiments,
seulement un poteau

Station POM de Sauveterre (terminus) Station de Narp
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Le train Pau — Oloron — Mauléon : le POM

Le Centre d’Interprétation de Navarrenx (CIN) présente une maquette de train qui génére toujours la
question : « Pourquoi un train électrique dans un local destiné a [I'histoire locale ? »

Cette maquette a vu le jour a l'initiative du docteur Vaillant,
ancien médecin de la SNCF, historien des chemins de fer
et co-fondateur du CHAr, il a été beaucoup aidé par Jean
Jubert et sa fille Marie-Christiane Aubert responsable du
CIN pendant de nombreuses années.
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Larticle suivant a été publié par Bernard D et
Beénéteau dans le numéro de décembre |3

2020 de La Gazette du Béarn des Gaves.
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Le chemin de fer dans le sud-ouest dans les années 1900 - 1905
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LA LIGNE PAU — OLORON - SAUVETERRE (POM)

Clest en 1890 que la commission des tramways du Conseil général des Basses Pyrénées valida la

construction de cette nouvelle
ligne de chemin de fer. Les
travaux sur I'axe Oloron—
Sauveterre-de-Béarn, sur une
longueur de 38,573 km, furent
conduits avec célérité mais ceux
vers Mauléon connurent
dimportants retards suite aux
difficultés soulevées par
I'acquisition de nouveaux terrains.
Clest a Sauveterre-de-Béarn que
se fit la liaison avec la ligne du

midi permettant d'aller vers
Bayonne ou Bordeaux. Cette voie,
initialement prévue pour un
écartement de 0,75 m, fut
finalement arrétée a 1 m, donnant
ainsi, pour des frais de
construction & peu prés

identiques, la possibilté d'avoir un
trafic plus important et des
charges plus lourdes.

De nombreux élus se firent les
interprétes  de  limpatience
manifestée par leurs concitoyens
de voir, enfin, fonctionner ce «
diable de train » qu'on leur avait
promis et qui devait, par la suite,
bouleverser leurs habitudes.
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Lettre du sous-préfet au maire de Navarrenx le 12
novembre 1896
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Pendant la guerre 1914-1918 des locomotives furent réquisitionnées pour le front.
Le manque de charbon ralentit le trafic a un seul aller et retour quotidien.

Aprés la guerre de 1914 la Compagnie ferroviaire porta ses efforts sur la remise en état du matériel roulant et des voies. Le Conseil général, devant le coat
des travaux d'électrification, décida d'avoir recours aux automotrices & essence. Appelées autorails, elles furent mises en service en 1924 sur la ligne
d'Oloron ol elles finirent leur carriére. Sur le territoire de I'Arribére de Navarrenx la ligne suivait l'emplacement de la D 3 (aujourd'hui la D 936) Oloron -
Bayonne, avant les déviations de la vallée de Josbaig et celle d’Araujuzon, et I'évitement de certaines rues trop étroites dans quelques villages. Malgré ces
précautions de tracé, il survenait encore quelques incidents de parcours. Par exemple, peu avant Navarrenx, la voie passait dans une portion de route
bordée d'arbres. Bien souvent, & 'automne,  la chute des feuilles, la locomotive se mettait a patiner. Cet endroit était le cauchemar des mécaniciens qui
sablaient le rail sur une centaine de metres avant d'aborder cette section. Ce qui fatalement provoquait des retards et obligeait le convoi croiseur d'attendre

en gare de Géronce ou de Préchacq

Hélas | Un beau jour, le 31 décembre 1930, le petit train a da disparaitre, victime & son tour d'un progrés dont il était pourtant le symbole, tué par la raison

supréme  la rentabilité |

LE MODERNISME DE L’EPOQUE

Clest le 7 décembre 1901 que les premiers voyageurs commenceérent a sillonner nos belles
contrées en empruntant la toute nouvelle ligne Pau — Oloron — Mauléon, plus communément
appelée P.O.M, sur la branche Oloron - Sauveterre.

Ce n'est que 10 mois plus tard, le 1 septembre 1902, que la ligne fut ouverte aux marchandises.
Ce petit train se composait habituellement d'une locomotive a vapeur massive hurlante et
teufteufant entrainant derriére elle 3 ou 4 wagons de premiére et deuxiéme classes.

Aucune signalisation m'existait sur le réseau. La régulation des trains était réglée par le livret de
marche des trains qui devait étre scrupuleusement respecté.

Les mécaniciens signalaient leur arrivée en ville avec la cloche fixée & lavant de leur locomotive:
Le sifflet était réserveé aux trajets en ligne.

Les accidents les plus nombreux provenaient surtout de 'affolement des chevaux et l'emballement
des attelages. Quelquefois lmprudence des voyageurs fut 4 la source d'accidents corporels
graves, mais peu & peu, avec 'habitude, le nombre des accidents diminua sensiblement.

Léquipe du train avec le "pompiste” (responsable du remplissage
du chateau deau et des locomotives). Gare de Saint-Laurent de
Bretagne.
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C’ETAIT LE TEMPS OU ON AVAIT LE TEMPS

En 1930, on mettait 1h50 pour rallier Oloron & Sauveterre (20 minutes de moins que dans les années 20 1), & une vitesse moyenne de 20 km/h l'occasion
d'un voyage poetique et pittoresque, au milieu d'une campagne verdoyante et mystérieuse, entre les collines, les vallées, les taillis et les bois que
retrouvaient, avec une poignante émotion, les exilés béamais de retour sur
leur sol natal

Sur les panneaux d'affichage la compagnie précisait la réglementation pour
les arréts facultatifs (AF) : aux arréts, les trains ne s'arrétent pour prendre
des voyageurs que lorsque ceux-ci, rapprochés du « Poteau d'arrét » font
visiblement comprendre au Mécanicien (avec un « M » majuscule) leur
intention de prendre place dans le train. lls ne S'arrétent pour laisser
descendre des voyageurs que lorsque ceux-ci ont prévenu le Chef de Train
avant le départ de la station précédente de leur intention de descendre.

Il 'y a pas si longtemps que ce temps-a rythmait la vie quotidienne des
Béarnais.

Pour cefte raison le Conseil général des Basses-Pyrénées et les
compagnies ferroviaires se sont unis pour développer au plus vite un
maillage de notre teritoire.

La ligne Oloron — Navarrenx — Sauveterre révéle son parcours
malheureusement disparu aujourd’hui mais ponctué de ses gares souvent
réhabilitées en résidences particuliéres.
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